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Abstract of DE1 971 4992 

The vehicle door lock has a latch bolt (2) and a catch (3) holding it in the closed position. It also has an 
auxiliary drive (4) which is switched on after the latch bolt has reached a pre-locking position, then 
conveying it over into the main locking position. The auxiliary drive has an electric motor (5) and a 
gearbox (6) which is coupled on its output side to the latch bolt by a drive element (7). Into the gearbox 
is integrated an electromagnetic clutch (12) through which the electric motor can be coupled with the 
drive element and decoupled from it. The engaged clutch can be disengaged while the motor is running 
according to a release criterion. 
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@ Kraftfahrzeug-Turschloft o. dgl. mit einem SchlieRhilfsantrieb 


Die Erfindung bp.triffr ( in Kraftfahrzeug-TurschloB o. 
dgl., miteinerSchloRf;)lle (2) und einer die SchloRfaNe (2) 
in SchlieBstellung (Hauptmst und ggf. Vorrast) haltenden 
Sperrklinke (3) und mit eip.-sm Schliefihilfsantrieb (4), der 
eingeschattet wird. nachdum die Schlofcfalle (2) eine Vor- 
schliefcstellung erreiuhl lu:l, und die SchloBfaSle (2) dann 
motorisch in die Hauptschliefistellung uberfuhrt, wobei 
derSchlieShilfsantrieb (d) oinen elektrischen Antriebsmo- 
tor (5) und ein Unterseizun:j.sgetriebe (6) aufweist, das ab- 
triebsseitig mit einem Abtiiebselemcnt (7) an der Schlofc- 
falle (2) angekuppclt ist. Dieses Kraftfahrzcug-turschlofc 
zeichnet sich dadurch aus, daG in das Untersetzungsge- 
triebe (6) eine elektromarjnetische Kupplung (12) inte- 
griert ist, durch die der elektrische Antriebsmotor (5} mit 
dem Antriebselement (7) kuppelbar und von diesem ent- 
kuppelbar ist, und rial* din eingeruckto elektromagneti- 
sche Kupplung (12) audi ivShrend des Laufens des elek- 
trischen Antriebsmotors (5) abhangig von einem Austo- 
sekriterium ausruckbar ist. Das Auslosckriterium ist vor- 
zugsweise ein Ziehen am Aufionoffnungsgriff. Insgesamt 
ist dadurch eine eleyanle oluktromaimetisdie Moglichkeit 
zur Unterbrechung der Wirkung des Schliefchilfsantriebs 
reaiisiert. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-TurschloB 
o. dgl., also gegebenenfalls auch ein Kraftfahrzeug-Hcck- 
tiirschloB, -HeckklappenschioB oder -HaubenschloB, mil 
den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1. 

Kraftfahrzeug-Tilrschlosser mit SchlieBhilfsantrieben 
sind seit langer Zeit bekannt und werden mitderweile auch 
in Mittelklassefahrzeugen verbreitet. Als besonders klein- 
bauende SchlieBhilfsanlriebe sind dabei insbesondcrc 
Schncckcnradantricbc verbreitet (DE-A-42 18 177). Wic 
iiblich ist das Antriebselement an der SchloBfalle hier so an- 
gekuppelt, daB diese einen Freilauf in Zuziehrichtung aus- 
fuhren kann. Das tragt der Tatsache Rechnung, dafi ein kraf- 
tiges Zuschlagen der Kraftfahrzeugtur die SchloBfalle vor- 
laufend vor dem Antriebselement rnitnehmen konnen soil. 

Bei SchlieBhilfsantrieben ist die Verbringung der SchloB- 
falle in die Hauptschliefistellung mittels des entsprechenden 
Antriebselementes immer mit dem Problem verbunden, daB 
bei Stehenbleiben des Antriebselementes vor der entspre- 
chenden KraftUbertragungsfiache der SchloBfalle die Kraft- 
fahrzeugtur auch blockiert werden kann, wenn man das 
nicht mochte; Dafur ist als Losung eine mechanische Aus- 
kopplungsmoglichkeit von einem schlusselbetatigten Not- 
ausloscclcmcnt bekannt (EP-B-0 496 736). Auch an Notfall- 
situationen beim SchlieBvorgang selbst, also beim Heran- 
ziehen der Kraftfahrzeugtur mittels des SchlieBhilfsantriebs, 
ist bereits gedacht worden. Hier werden eiastische Zwi- 
schenelemente oder manuell, namlich vom AuBenofFnungs- 
griff her, aushebbare Kupplungshebel eingesetzt (DE-A-3S 
36 771). 

Bei Schneckenradantrieben ist es im ubrigen bekannt, in 
das Schneckenrad eine tjberlastkupplung zu integrieren, 
also das Antriebselement des Schneckenradgetriebes nicht 
fest, sondern Uber eine mechanische Uberlastkupplung mit 
dem Schneckenrad selbst zu verbinden (EP-A-0 219 398). 

Fiir sich ist es bei einer SchloBmechanik eines Kraftf ahr- 
zeug-Turschlosses bekannt, einen Nocken einer Notentrie- 
gclungsvorrichtung einer Zcntralvcrricgclung durch cincn 
Elektromagneten zu betatigen, hier also eine elektromagne- 
tisch betatigbare Kupplung vorzusehen (DE-C-44 36 617). 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das bekannte 
Kraftfahrzeug-TurschloB o. dgl. mit einer Entkupplungs- 
moglichkeit fur den SchlieBhilfsantrieb zu versehen, die 
ohne ein mechanisches Hineinwirken in die SchloBmecha- 
nik von auBen her auskommt. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist bei einem Kraftfahr- 
zeug-TOrschloB o. dgl. mit den Merkmalen des Oberbegriffs 
von Anspruch 1 durch die Merkmale des kennzeichnenden 
Teils von Anspruch 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen 
und Weiterbildungen sind Gegenstand der Unteranspruche. 
Von besonderer Bedeutung ist dabei Anspruch 9. 

ErfindungsgcmaB cntfallt die bishcr notwendige Hcbcl- 
kette fiir die ServoschlieBung mit integrierter Entkupplung. 
Bauraum wird eingespart und viele Einzelteile konnen ent- 
fallen, so daB die Quaiitat in der Produktion verbessert ist. 
Die in das Untersetzungsgetriebe integrierte elektromagne- 
tische Kupplung laBt eine kompakte Konstruktion entste- 
hen, die optimal auf die Bedilrfnisse rein elektrisch gesteu- 
erter Kraftfahrzeug-Turschlosser o. dgl. modemer Bauart 
abgestimmt ist. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein Ausfiibrungsbeispiel darslellenden Zeichnung naher er- 
lautert. 

Fig. 1 zeigt in Form einer Ilandskizze ein Beispiel eines 
Kraftf ahrzeug-TQrschlosses o. dgl. versehen mit einem 
SchlieBhilfsantrieb mit Untersetzungsgetriebe, 

Fig. 2 zeigt das Untersetzungsgetriebe des Kraftfahrzeug- 


Turscldosses aus K i». ; im Schnitt. 

Die Zeichnung /oiiii sehematisch ein Kraftfahrzeug-Tiir- 
schloK. wobci sich die l.chre der Erfindung auch mit ande- 
ren Schlntttypcn an Krai*: lahrzeugen, also mit Scblossem fur 
5 Hcckiiircn. Hcckklapj.-?! oder Hauben realisieren laBt. 

Das in Fig. I sc!.L tis::iischdaj^esteUteKi^tfahrzeug-Tar- 
sehloB /.cigi zumichsi cincn normalerweise an der B-SSule 
oder der C-Saule einer Ki aftfahrzeugkarosserie angeordne- 
len, hier nur ungcricuicicn Schlieflkloben 1, der in einem 

to Maul cincr gabcllomiigcn SchloBfalle 2 in Fig. 1 in SchlieB- 
stcl lung - HauptriLSl 2n - gchaltcn ist. Die SchloBfalle 2 wird 
in alien SchlieBsicllungcn (Hauptrast 2a und Vorrast 2b) 
millets einer Spcrrklinke 3 gehalten, die hier gestrichelt an- 
gedcuret isi. Das dargcstcllte Ausfuhrungsbeispiel zeigt ein 

15 Kraftfahrzcug-TiirschloB mit einer SchlieBhilfe, namlich 
mil. einem SchlicUhilfsanlrieb 4, der eingeschaltet wird, 
nnchdem die Schlnt;f::!ic 2 eine VorschlieBstellung erreicht 
hai. Bei der Vorschlic lisl e Hung kann es sich urn das Errei- 
ehen der Vorrast 2h har.deln oder urn eine bestimmte S tel- 
le lung der KralLfahrzouciiir gegentiber der Karosserie, bei- 
spiclsweise mit einem Kesispalt von 6 mm. Mittels der mo- 
lorischen SchlieBmlfe w ird die SchloBfalle 2 dann in die 
HaupischlieBslcllumj ubcriuhrt. Die Vorteile einer solchen 
komfortablcn Losung si:U aus dem Stand der Technik urn- 

-i langrcich bekannt. 

Der SchlieGhillV-antiieh 4 weist regelmaBig einen elektri- 
sch en Anrrichs motor 5 i:nd ein Untersetzungsgetriebe 6 auf, 
das abuiehsseilii? mi. einem Antriebselement 7 an die 
SchloBfalle 2 an\ici<up;-elt ist Im dargestellten Ausfuh- 
nmgshei spiel hatidcl: es sich beim Antriebselement 7 des 
Unierselzun^sgel richer m urn ein Ritzel, das mit einem 
Zahnbogen «S an cincn, Xraftubertragungshebel 9 kanimt, 
der scinerseits mil der SchloBfalle 2 gekuppelt ist. Eine in 
Fijj. 1 durch den Pfeii angedeutete Drehung des Andebsele- 

55 mcni.es (Riizel) 7 im b'hr/eigersinn bewegt den Kraftiiber- 
iragurigshcbcl 9 enigegcn dem Uhrzeigersinn in SchlieB- 
richlung. Damit die .SchloBfalle 2 bei kraftigem Zuschlagen 
der Kraftiahrzcuglur unubhangig von der Bewegung des 
Kraltiibcriiagungshcbels 9 vorcilcn kann, ist der Kraftubcr- 

-J0 tragungshebel 9 auf der Lagerachse 2c der SchloBfalle 2 
drchbar gclagcrt. Uher (tie dargestellte Abkantung drehfest 
mil der Lagerachse 2c und damit mit der SchloBfalle 2 ge- 
kuppelt ist. hingegen ein l ? reilaufhebel 9a, der entgegen dem 
Uhrzeigersinn vom Kraftubertragungshebel 9 raitgenom- 

-5 men wird, selbst aber gekuppelt mit der SchloBfalle 2 vorei- 
lcn kann. Das emsprich: dereingangs zum Stand der Tech- 
nik erlauterien, bckani-icn Freilauffunkdon. 

Das dargesiellie Ausfuhrungsbeispiel zeigt eine bevor- 
zugtc Ausfiihmngsfoni! fiir das Untersetzungsgetriebe 6, 

50 ohnc cla6 dies einsclni-ukend zu verstehen ist. Im dargestell- 
icn Ausfuhrungsbeispiel ist namlich das Untersetzungsge- 
triebe C> als Schncckcnra. Igetriebe mit von dem Antriebsmo- 
tor 5 angctricbcncr Seh.ncckc 10 und mitdicscr gckuppcltcm 
(kiimniendem) Schneckenrad 11 ausgefuhrt. Das ist an sich 

55 bekannt und daruut' wird weiter unten nochmals zuriickge- 
kommen. 

Fig. 1 zeigt angedeuici einen AuBenoflhungsgriff la so- 
wie einen InnendtTiutngsgriff lb, die an den ublichen Stellen 
der Karosserie angebracht sein konnen. Diese GrifTe la, lb 

60 stehen mit der Schlo3mechanik in Verbindung. Im darge- 
stcllren Ausfiihrungsbeispielbei Realisierung eines Elektro- 
schlosses ist diese Verbindung eine elektronisch-schaltungs- 
lechnische, keine mechanische. In klassischen Kraflfahr- 
zeug-Turschlossein isi hier eine mechanische Hebelverbin- 

^5 dung vorgesehen. In jeiiem Fall wirkt eine Bewegung der 
entsprechenden Grille la, lb bei entsichertem Kraftfahr- 
zeugtiirschloB so auf die Sperrklinke 3, dafi diese ausgeho- 
ben wird. Das geschiehl im dargestellten Ausfuhrungsbei- 
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spiel bei demElektroschloR elcktromotorisch. 

Das dargestellte Kraft fahaeug-TurschloB zcichnet sich 
nun dadurch aus, daB kein sc ! 1 1 lis sel b el at i g t cs Notauslosee- 
leinent und auch kein meciuii-isch vom AuBenofliiungsgriff 
la her direkt bet&tigtcs Noirusloseelemcnt vorgesehen ist, 
sondem daB in das Unicrsjizungsgciriebc 6 einc elektroma- 
gnetische Kupplung 12 imc^ricn ist. durch die der elektri- 
sche Antriebsmotor 5 mil dem Anlricbsclciiicnt 7 kuppelbar 
und von diesem entkuppcibir ist und daB die eingeriickte 
elektromagnedsche Kuppiunc 1 2 auch wahrend des Laufens 
des clcktrischcn Antricbsiiio'.- »rs 5 abhangig von cincm Aus- 
losekriteriumausriickbar is:. iJevorzugtes Auslosekriterium 
wird wiederum ein Ziehen a AuBcnoffnungsgriff la sein. 
Da dies der intuitiven Ak;ior. entsprichi, die man auch jetzt 
an den Tag legt, um be'spieisweise bci Einklemmen des 
Mantels beim Zuziehcn r.:r Craft lahrzeugliir dicsc schnell 
wiederzu offnen, den Sci/.l :i hilfsvorgang also u\ unierbre- 
chen. ErfindungsgemaB wiri also niclucinc Moiorabschal- 
tung bzw. eine Diehrichr.r.^uiukehr des clckirischen An- 
triebsmotors 5 vorgesehen. dis ware auch cine moglicheLo- 
sung t sondern es wird mi; einer clekiromagneLischen Kupp- 
lung 12 gearbeitet, die an die Sielle der bislaug realisierten 
raechanischen Notauslosu:^ iriii. Moglich ist es auch, das 
Auslosekriterium auf cin Zici.cn am Innenoftnungsgriff lb 
altcrnativ odcr zusatzlich -/is r-cmchen. 

Ublicherweise ist einc Kupplung 12 mit FonnschluB- 
Kupplungselementen versch.n. Das konnte auch hier der 
Fall sein, beispielswcise ic-lntr-cn zvvei Zahnreihen miieinan- 
der gekuppelt oder vonei r. :r enlkuppcli werden. Ein wci- 
cheres Kupplungsverluthc"! \:\ allerdings mil RcibschluB- 
Kupplungselementen real* -i».rhar, so r!nK d:is d:irgestellte 
Ausfuhrungsbeispiel sic!'. mil dieser AusLiihrung bc- 
fafit. Eine ReibschluBkup; : ha> i in Ubrigen yc^niiber ei- 
ner FonnschluBkuppluiv_ : den Yorieil eines konsiLinjcn Mo- 
mentes und damit cine? ;:!cichmaBigeu Gcriiuschpegels 35 
beim Laufen des Scliliel/hiilVaiHricbs 4. l)emge*enuber 
kann eine FormschluBkup:-»lu«-.e eclegcnilich "raischen" und 
springen. 

Einc clcktromagnciisc; : :*'.ipp!img hedar!' eines clcktro- 
magnetischen Antrichsic : l>. • l-.ss hesirotn 5 ixler nieht be- 40 
stromt ist und dadurch .". j .Cnpplungsfunkiion b/.\v. Ent- 
kupplungsfunktion hai. '.V: . kar.n in khissisclier V.'cisc ein 
Solenoid sein. Das duri;e. -'.ellie u>u\ hevor/uyle Ausliih- 
rungsbeispiel zeigt jed* v. ! . ei 1 j andere Version, die dadurch 
gekennzeichnet ist, d:itf = ! : . ■.•.v^irnniagnciische Aniriebsicil 45 
ri^r elektromagnetischen Kicking 12 mit cincm lopftonui- 
gen Polgehause 13 mil e:";r,i einliegenricn Spulenkorper 14 
ausgebildet ist. Nach hcsor.ders bevor/ug:cr Lelire isi hier 
weiter vorgesehen, daft c!:ss Polgehause 13 mil dem einlte- 
genden Spulenkorper 14 mi: einem vor/.ujisweise ebenfalls 50 
topfformigen Ankerteil 1 5 /.asinnnemvirki. Dabei ist vorge- 
sehen, daB das Antriebse I ::.:e ,i 7 7 das auch in Fig. 2 als nut- 
tiges Ritzcl dargcstclli isi. ujm Ankerteil 15 der Kupplung 12 
fest angebracht oder mil :lic:eni jedcnfalls lest verbunden 
ist. 55 

Das dargestellte und hc\or/.ugic Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt, wieoben schon angcspiwhen, dali das Unicrsetzungs- 
getriebe 6 als Schneckcr.rathiclriebe mil vom clcktrischcn 
Antriebsmotor 5 angeiriehcivcr Schueeke 10 und mil dieser 
gekuppeltem Schneckcn; :.: ! i I ausgefiihrl ist. Ki^. 2 zeigt 60 
hierzu nun weiter, daB <!::s elckiiomagneiischc Aniriebsicil 
der Kupplung 12 mil den; S.lmcekcnrad 11 koaxial ange- 
bracht isL Dazu ist da:t:i viiri_i.";ehei;. d*.»S das Aiikcrieil 15 
der Kupplung 12 und dus 'v.ivicckor.rad 1 1 mil den cinamler 
zugeordneten Fonnschl-.:"- it. McihschicB-KuppLngsele- 65 
menten vcrsehen sind. 

Fiir das dargestellte A-.: iiil'na^skeispiel ^ind wic erlau- 
tertRnbschluB-Kupplunr:*;!' :::cuic voreesehen. Dlesc sind 
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dadurch realisiert, daB der Rand 15a des topfformigen An- 
kerteils 15 die Funktion des ReibschluB-Kupplungselemen- 
tes hat und an einer ringformigen Anlageflache 11a am 
vSchneckenrad 11 zur Anlage bringbar ist, die ihrerseits die 

5 Funkdon des ReibschluB-Kupplungseiementes hat. 
Fig. 2 zeigt im einzelnen ein GehSuse 16, in dem rechts 

die Schnecke 10 vom Antriebsmotor 5 kommend zu erken- 
nen ist. Das eigentliche Schneckenrad 11 ist auf einer 
Schneckenradnabe 17 aufgepreBt, die mittels Kugellagern 
io 18 an einem m.ittigen zylindrischen TVager 19 des Gehauses 
16 drchgclagcrt ist Untcrhalb des Schncckcnradcs 11 cr- 
kennt man das Polgehause 13 mit dem darin einliegenden 
Spulenkorper 14. Dieser ist in einer nach unten offenen Nut 
im Polgehause 13 eingelegt. Diese Nut wird auf der Unter- 
15 seite - unter Vorbehalt des Luftspaltes - durch das Ankerteil 
15 geschlossen. Dieses ist topfartig ausgebildet, weist nam- 
lich einen nach oben ragenden Rand 15a auf, der an einer 
ringformigen Anlageflache 11a an der Unterseite der 
Schneckenradnabe 17 zum Schneckenrad 11 zur Aniage 
20 koramt bzw. zur Anlage bringbar ist. Mittig am Ankerteil 15 
ragt eine Welle 20 auf, die fest mit dem Ankerteil 15 verbun- 
den ist und am oberen Ende das als Ritzel ausgefiihrte An- 
triebselement 7 tragL Diese Welle 20 ist im zylindrischen 
Trager 19 des Gehauses 16 mit Hilfe von zwei Radial-Gleit- 
25 lagcrbuchscn 21 gclagcrt. 

Wird der Spulenkorper 14 des elektromagnetischen An- 
triebsteils der elektromagnetischen Kupplung 12 bestromt, 
so ist das Antriebselement 7 uber das Ankerteil 15 mit dem 
Schneckenrad 11 kraftschlussig gekuppelt, die Antriebskraft 
30 des Antriebsmotors 5 wird ubertragen. Im Notfall wird der 
StromfluB durch den Spulenkorper 14 unterbrochen, das 
Ankerteil 15 lost sich vom Schneckenrad 11 und die Kupp- 
lung ist damit ausgerilckt, der elektrische Antriebsmotor 5 
lauft im Leerlauf weiter. 

Man erkennt, daB das GehSuse 16 auf der Unterseite mit- 
tels einer VerschluBkappe 22 verschlossen ist. Im Obrigen 
erkennt man in Fig. 2 links die Lagerachse 23 des Kraftiiber- 
tragungshebels 9. Allerdings ist die Konstruktion an dieser 
Stcllc ctwas andcrs als in Fig. 1, ist der Kraftiibcrtragungs- 
hebel 9 namlich hier allein gelagert, die Sperrklinke ist an 
anderer Stelle in einer hier nicht dargestellten Baugruppe 
gelagert. 

Interessant ist bei der konkret dargestellten Ausfiihrung 
der elektromagnetischen Kupplung 12 der axial liegende, 
nicht radial veriaufende Luftspalt. 

Patentansprtiche 

1. Kraftfahrzeug-TUrschloB o. dgl., 
mit einer SchloBfalle (2) und einer die SchloBfalle (2) 
in SchbeBstellung (Hauptrast und ggf. Vorrast) halten- 
den Sperrklinke (3) und mit einem SchlieBhilfsantrieb 
(4), der cingcschaltct wird, nachdem die SchloBfalle 
(2) eine VorschlieBstellung erreicht hat, und die 
SchloBfalle (2) dann motorisch in die HauptscblieBstel- 
lung iiberfuhrt, 

wobei der SchlieBhilfsantrieb (4) einen elektrischen 
Antriebsmotor (5) und ein Untersetzungsgetriebe (6) 
aufweist, das ahtriebsseitig mit einem Antriebselement 
(7) an der SchloBfalle (2) angekuppelt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB in das Untersetzungsgetriebe (6) eine elektroma- 
gnedsche Kupplung (12) integriert ist, durch die der 
elektrische Antriebsmotor (5) mit dem Antriebsele- 
ment (7) kuppelbar und von diesem entkuppelbar ist 
und 

daB die eingeruckte elektromagnedsche Kupplung (12) 
auch wahrend des Laufens des elektrischen Antriebs- 
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motors (5) abhangig von einem Auslosekriteriurn aus- 
riickbar ist 

2. Kraftfahrzeug-TiirschloB nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Auslosekriteriurn ein Ziehen 
am AuBenoffhungsgrifif (la) und/oder am Innenoff- 5 
nungsgriff (lb) vorgesehen ist. 

3. Kraftfahrzeug-TtirschloB nach Anspruch I oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung (12) mit 
FormschluB-Kupplungselementen versehen ist. 

4. Kraftfahrzeug-TiirschloB nach Anspruch 1 oder 2, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung (12) mit 
ReibschluB-Kupplungselementen versehen ist. 

5. Kraftfahrzeug-TiirschloB nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das elektromagnetische 
Antriebsteil der elektromagnetischen Kupplung (12) 15 
ein Solenoid ist 

6. Kraftfahrzeug-TiirschloB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das elektro- 
magnetische Antriebsteil der elektromagnetischen 
Kupplung (12) mit einem topffbrmigen Polgehause 20 
(13) mit einem einliegenden Spulenkorper (14) ausge- 
bildetist 

7. Kraftfalirzeug-TiirschloB nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das elektromagnetische Antriebs- 
teil mit einem cbcnfalls topfFormigcn Ankcrtcil (15) 25 
zusammenwirkt 

8. Kraftfahrzeug-TiirschloB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebs- 
element (7) am Ankerteil (15) der Kupplung (12) fest 
angebracht oder mit diesem fest verbunden ist. 30 

9. Kraftfahrzeug-TiirschloB nach einem der Ansprii- 
che I bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Unterset- 
zungsgetriebe (6) als Schneckenradgetriebe mit vom 
elektrischen Antriebsmotor (5) angetriebener Schnccke 

(10) und mit dieser gekuppeltem Schneckenrad (11) 35 
ausgefuhrt ist und daB das elektromagnetische An- 
triebsteil der Kupplung (12) mit dem Schneckenrad 

(11) koaxial angeordnet ist. 

10. Kraftfahrzcug-TurschloB nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ankerteil (15) der 40 
Kupplung (12) und das Schneckenrad (11) der Kupp- 
lung (12) mit den einander zugeordneten Formschlufi- 
oder ReibschluB-Kupplungselementen versehen sind. 

11. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rand (15a) der topffor- 45 
migen Ankerteils (15) als Kupplungselernent an einer 
ringfbrmigen Anlageflache (11a) am Schneckenrad 
(11) als Kupplungselernent zur Anlage bringbar ist 
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